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Synpunkter vid granskning av vagplan for Infart Vastra
Trosa

Inledning

Naturskyddsforeningen Sormland anser att vagprojektet Infart Vastra Trosa bor
avbrytas. Det finns manga skal till det.

Véagprojektet ar inte forenligt med hallbar utveckling. Det ar en provokation mot
samhallets malsattningar och internationella dtaganden som upprattats for att
astadkomma krafttag mot klimatkrisen. Sverige undertecknade klimatavtalet i Paris
2015. Vi har den nyligen antagna Agenda 2030. Da kan inte enskilda kommuner ta sig
ratten att systematiskt samhallsplanera for att 6ka utslappen fran trafik, vilket ar
precis det som sker i projektet Infart Vastra Trosa om det skulle bli verklighet. Det &r
andra varderingar som behdvs om vi ska vanda utslappstrender och begransa
klimatkrisens omfattning. Vi behdver minska utslappen av klimatgaser redan idag.

Med projektet Infart Vastra Trosa vill kommunen gora ett groteskt ingrepp med en
vagbergskarning i det dominerande rekreationsstraket mellan Trosa och Vagnharad.
Rakt dver kulturrika landskapet Trosaans dalgang. Det vore hogst otidsenligt att
utarma en tatorts natur- och friluftsomraden pa det har viset.

| vagplanen havdas att Infart Vastra Trosa ligger i linje med olika miljo- och
hallbarhetsambitioner fran lokal och regional niva nar det i sjalva verket foreligger
motsatt situation. Vi ger exempel pa det nedan.

Naturskyddsforeningen saknar verkliga och moderna alternativ, t ex smarta
trafikflodesregleringar och mer hansynsfull planering av Trosa tillvaxt. Utredningarna
ar alldeles for trangsynta och forutbestdamda. Det finns andra alternativ for tillvaxt av
Trosa tatort, det ar att |ata bli tillvaxten vasterut. Ta hand om tillvdxten som &r pa
Ostra sidan om Trosaan i stéllet, det ar fullt tillracklig omfattning pa nya bostader. Pa
sa vis behdvs inte Infart Vastra Trosa. Kulturlandskapet vid Tureholms slott,
Trosaans dalgang och Hunga strovomrade &r alldeles for vardefullt for att motivera
Infart Vastra Trosa med tillhérande exploateringsplaner.
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Overgripande synpunkter pa forslaget till vigplan for Infart Vistra
Trosa

1. Hunga strovomrade och Trosaans dalgang behovs som natur-, kultur- och
friluftsomrade
Befolkningen i Trosa kommun 6kar. Det har byggts och byggs manga nya bostader i
Trosa tatort. Det ar viktigt med tillgang till natur- och strovomraden. Manniskor
behover tillgang till natur for att ma bra och uppratthalla en god hélsa. Det finns
forskning som visar detta. Omradet langs Trosaan ar darfor viktigt. Det ar inte bara
ett kulturlandskap utan mycket vackert att vandra i. Ldngs Trosaan, pa vastra sidan,
finns Hungaskogen, eller Hunga strovomrade som det ocksa kallas. Ett omrade som
anvands flitigt for friluftsliv. For vandring, 16pning, skidor och olika typer av
friluftsevent. Detta omrade beh6vs som ett naturkapital. Darfor bor vi inte dra en vég
har igenom.

2. Kulturlandskapet kring Tureholms slott och mot Vasterljung bor inte trafik- och
bullerstoras
Landskapet mellan Trosa tatort och Vasterljung ar ett fint kulturlandskap. Har lI6per
idag en gang- och cykelvag parallellt med bilvdgen. Om Infart Vastra Trosa skulle
byggas sa kommer bullersituationen hér att fordndras drastiskt. Nya vagar alstrar
trafik. Trafik alstrar buller. Jamfor situationen langs Adavagen (vag 218) mellan
Trosa och Vagnharad. Déar |oper ocksa en gang- och cykelvag, men dar ar
bullersituationen besvérande. Att cykla eller promenera utmed Adavégen ar ingen
behaglig upplevelse pa grund av all trafik. Det vore oklokt att férandra trafik- och
bullersituationen a@ven langs vagen mellan Trosa och Vasterljung. Vilka
rekreationslandskap blir det kvar som det ar trevligt att cykla i? Svara géarna pa den
fragan, Trosa kommun och Trafikverket. Var radd om de kulturlandskap som finns
kvar, gor inte nya bullerstorande trafikleder. Behall det som &r attraktivt for boende
och besdkare.

3. Adavigens (vdg 218) trafikbelastning ar redan kritisk

Kommunen och Trafikverket skriver om behov av att avlasta vagarna i Trosa tatort
fran trafik. P4 Adavagen (vag 218) blir dock trafikbelastningen allt mer kritisk som
foljd av kommunens expansiva planering. Pa senaste aret har det blivit allt vanligare
med kobildningar pa Adavagen. Om Infart Vastra Trosa etableras och en kraftfull
expansion av bostader vaster om Trosa samt s6derut pa Tureholmshalvon, sa
kommer trafiksituationen att forvarras ytterligare pa vag 218. Det leder till for stor
negativ paverkan pa kulturlandskapet Trosaans dalgang.

4. Utveckling av bostadsomraden i Trosa tatort ar fullt mojlig utan att Infart Vastra
Trosa byggs
Det etableras redan manga nya bostadsomraden i Trosa tatort. Sa ett nej till Infart
Vastra Trosa dar inte ett nej till bostader och tatortsutveckling, tvartom. Om vi avstar
fran att bygga Infart Vastra Trosa sa behaller vi naturomraden och landskap som
utgor en attraktionsfaktor och ett skal till att manniskor vill flytta hit och bo har.
Manniskor uppskattar narnatur, den ar viktig. Vi ska val inte behova resa ivag for att
komma till naturomraden att vandra i nar vi har sddana omraden néra dér vi bor? Var
for vill ni bygga bort dessa omraden, svara pa det Trosa kommun och Trafikverket!
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5. Vibehover ta klimatkrisen pa allvar. Inte forvarra problemet

Trosa kommun ar en ekokommun sedan 1994. Det innebar att kommunen beslutat
att systematiskt driva pa for en hallbar utveckling utifrdn ekokommunernas
grundprinciper for hallbar utveckling. Detta atagande asidosatter kommunen om
Infart Vastra Trosa etableras. De praktiska konsekvenserna av infart Vastra Trosa
kommer att bli 6kade trafikfloden och klimatutslapp, exploatering av akermark och
undantrangning av tatortsnara och skyddsvard natur. Tvarsemot grundprinciperna
for hallbar utveckling.

6. Lokalisering av bostadsomraden som satelliter kring tatorten bidrar inte till
hallbar stadsstruktur
Trosa kommun har senast artiondet latit detaljplanera for en rad satellitomraden med
bostédder. Bostadsomraden som ligger en bit utanfér tatorten, bade 6ster och norr
om tatorten. Detta alstrar transporter och bilberoende. Att kommunen nu genom
Infart Vastra Trosa vill bereda vag for bostadsexploatering lang ner pa
Tureholmshalvon skulle ytterligare forvarra situationen vad géller klimatpaverkan och
utspridning av bebyggelse.

7. Trosa kommun viljer det mest miljopaverkande alternativet

Trosa kommun véljer genom férslaget till vagplan det mest miljépaverkande
alternativet att etablera Infart Vastra Trosa om det skulle bli av - alternativet med
bergskarning. Saval lansstyrelsen som Trafikverket har forordat alternativet med
tunnel for att bibehalla naturstrak och minimera barriareffekter for flora och fauna.
Alternativet med en bergskarning medfor ett ingrepp som ar helt oférsvarbart i
anslutning till Trosa tatort.

Vi bestrider flera beskrivningar och bedomningar som finns i
granskningshandlingen for Infart Vastra Trosa

Nedan kommenteras olika delar i plan- och miljobeskrivningen, daterad 2017-09-29.

Kommentarer till avsnittet 2.2.4 Kommunala mal

a. Naturskyddsforeningen anser att Infart Vastra Trosa motverkar kommunens uppsatta
mal i dokumentet "Fastlagd kurs for Trosa kommun”.

Med Infart Vastra Trosa och den bostadsexpansion som pagar bevaras inte

"kommunens speciella karaktar och idyll”. Trosa tatort far mer och mer karaktaren av

en klassisk tatort med kopcentra i utkanten av tatorten, utan den charm och

smaskalighet som tidigare var speciell for Trosa tatort.

b. Naturskyddsforeningen anser att Infart Vastra Trosa strider mot utgangspunkter och
mal for Trosa tatorts utveckling som anges i kommunens oéversiktsplan (2015)

Med Infart Vastra Trosa skulle natur- och friluftsstraken Hunga strévomrade och
Trosaans dalgang paverkas kraftigt. Det strider mot Trosa kommuns utgangspunkter
i OP 2015 "Utbyggnad med attraktiva boendemiljoer” och “Stor hansyn till vardefulla
natur- och kulturmiljéer”.

3 (5)



Trosaans dalgang och Tureholms slott med omgivning ar vardefulla kulturmiljéer.
Bada dessa kulturmiljoer kommer att paverkas hdgst vasentligt av den vdgen genom
fysisk undantrangning av natur, forsamrade upplevelsevarden och bullerstérningar.

Trosaans dalgang och Hungaskogen hyser naturvdarden som kommer att paverkas
negativt. Det stdmmer inte alls att utgdngspunkterna fér Trosa tatorts utveckling
efterlevs pa denna punkt. Vilka beldagg har kommunen och Trafikverket for att hdvda
att stor hansyn tas till vardefulla natur- och kulturmiljoer? Det racker inte att bara
saga att stor hansyn tas, det géller att visa hur det konkret sker.

En del av att ha en attraktiv boendemiljo &r tillgang till natur- och friluftsomraden. |
det perspektivet dr Trosaans dalgang och Hunga strévomrade av stor betydelse. Med
Infart Vastra Trosa sker en vasentlig forsamring av tillgangen till naturlandskap for
friluftsliv.

Kommentarer till avsnitt 2.3 Fyrstegsprincipen

a. Det behover konkretiseras hur kommunen menar att oversiktsplan 2015, miljopolicy
och miljéledningssystem, energi- och klimatplan samt kollektivtrafikvision bidrar till
forbattringar av transportsystemet enligt steg 7/

Att enbart rakna upp dessa dokument utan motivering ar inte transparent. Ni maste
forklara hur t ex miljépolicyn och energi- och klimatplanen stottar en satsning pa
Infart Vastra Trosa!

Nar Naturskyddsforeningen tar del av energi- och klimatplanen och kommunens
miljopolicy sa kan vi inte se att dessa dokument ger stod for Infart Vastra Trosa.
Miljopolicyn for Ekokommunen Trosa innebar ju att kommunen ska strava efter att
bibehalla natur, minska anvandningen av andliga naturresurser samt framja
hushallning med energi och material. Hur menar Trosa kommun och Trafikverket att
sa skulle vara fallet? Infart Vastra Trosa leder i praktiken till utarmning av tatortsnara
natur, till exploatering av akermark, till att utslappen av klimatgaser 6kar mm.

b. Tillampning av Steg 1 i fyrstegsprincipen vore att kommunen later bli att expandera
Trosa tatort vasterut. Det finns inget skal till Trosa tatort behover expandera aven
vasterut och soderut pa Tureholmshalvon. Tvartom, sa finns det som visat i detta

yttrande en rad nackdelar.

Kommentarer till 6.1

Pa vilken grund forvantas trafiksiffrorna bli oférandrade? Om befolkningen pa vastra och
sOdra sidan ska 6ka med 6ver 1500 personer (ca 700 bostéder), sa skulle sannolikt trafiken
Oka .

Kommentarer till 6.2

Utveckling av ett lokalsamhalle handlar inte bara om tillgdng pa mark for bostader och
verksamheter. Mycket viktigt &r dven tillgang till bra ndromraden. Manga har flyttat till Trosa
ga grund av nérhet till natur och lugn. Detta planeras nu i vasentliga delar bort genom den
planerade infarten.
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Kommentarer till regionala malen sid 9

Infart Vastra Trosa strider mot mal fyra "Sormland har hallbara och attraktiva livsmiljoer”.
Eller hur menar kommunen och Trafikverket att det enorma ingreppet med Infart Vastra
Trosa i Trosaans dalgang och Hunga strovomrade skulle bidra till attraktiva livsmiljoer?

For Naturskyddsforeningen Sérmland

Kavl-Axel Reimer
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