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Begdaran om omprovning av beslut gallande Betydande
miljopaverkan
Naturskyddsforeningen begar att lansstyrelsen omproévar sitt ”Beslut om férstudie Trosa

férbifart kan antas medféra betydande miljépaverkan”, daterat 2012-10-02, dnr 343-3342-
2012.

Infart Vastra Trosa 2016 ar i praktiken ett annat projekt dn det som presenterades 2012 i
form av Trosa forbifart. Darfor behdvs en omprovning baserad pa de férutsdttningar som
géller for vagprojektet sa som det ser ut idag.

Exempel pa nagra stora skillnader som foreligger mellan projektet Trosa Forbifart 2012 och
projektet Infart Vastra Trosa 2016 ar féljande:
Infart Vastra Trosa 2016

- kraver exploatering av 7-8 hektar akermark som verksamhetsomrade alldeles invid
Trosaan. Kommunen behover silja marken som verksamhetsomrade for att
delfinansiera kommunens andel av vaginvesteringen.

- kraver exploatering av 680 villor/bostader inom ett omrade som omfattar bland
annat hela Tureholmshalvén. Aven strandskyddade omrdden &r markerade som
majliga for exploatering.

- medfor 6kning av trafiken pa Smackbrogatan i Trosa med 20 % enligt Trafikverkets
prognos for ar 2040 i férhallande till ar 2009.

- medfor 6kning av trafikvolymen pa Hogbergsgatan fran 6 000 fordon/dygn till 12 000
fordon/dygn mellan ar 2009 och ar 2040 enligt Trafikverkets prognos som baseras pa
Trosa kommuns expansionsplaner.

Trosa forbifart 2012

- skulle avlasta Sméackbrogatan och stadskarnan i Trosa fran trafik.

- skulle inte férutsatta exploatering med hundratals bostader pa Tureholmshalvon

- skulle inte forutsatta exploatering av 7-8 hektar akermark for verksamheter alldeles
vid Trosaan.

Sammantaget anser Naturskyddsforeningen i Sormland och Trosabygden att det ar orimligt
att ett projekt som Infart Vastra Trosa inte ska anses medfora Betydande miljépaverkan och
forutsatta en transparent och vil genomférd MKB!-process innan ett beslut om
genomforande.

! MKB - miljdkonsekvensbeskrivning
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Utveckling av grunderna fér behovet av en omproévning

| Trosa kommun planeras for ett vagprojekt som, tills helt nyligen, gatt under namnet Trosa
forbifart. Projektet har nu forandrats i sddan omfattning att det ar att betrakta som ett helt
nytt vagprojekt. Vagen som planeras ar ingen forbifart. Vagen byggs for att mojliggoéra en
omfattande expansion med bostader och verksamhetsomraden. Bostadsomraden vaster och
soder om Trosa tatort. Vagen forutsatter aven, for sin finansiering, att akermark langs
Trosadn exploateras for verksamheter. Ett sa omfattande vagprojekt maste rimligen belysas i
grunden genom en professionell MKB-process dar risker och konsekvenser for manniska,
miljé och samhalle redovisas och bedéms.

Infart Vastra Trosa leder inte till minskade trafikfloden i stadskarnan

Trosa forbifart lanserades som en |6sning for att avlasta bland annat Smackbrogatan i Trosa
fran trafik. Det star dock nu helt klart att forbifarten inte kommer att avlasta broarna och
Smackbrogatan i centrala Trosa. Tvartom kommer trafiken dar att 6ka, det framgar av
Trafikverkets utredningar. Ett huvudsyfte med vagen ar bostadsexpansion, inte bara vaster
om Trosa, utan aven soderut langt ner pa Tureholmshalvon. Trosa kommun har dven bytt
namn pa vagprojektet. Det skedde hosten 2014. Det nya namnet ar Infart Vastra Trosa med
motiveringen att det battre beskriver vad det handlar om. | kommunens 6versiktsplan som
antogs 2015 anvands déverhuvudtaget inte ordet forbifart. All denna otydlighet kring vagens
syfte och konsekvenser motiverar ocksa behovet av en transparent MKB-process. Manniskor
i allmanhet tror att vagen kommer att leda till minskade trafikfloden pa Smackbrogatan i
Trosa.

Infart Vastra Trosa forutsatter stora exploateringar, bland annat ldngs Trosaans strander

| augusti 2016 framkom information om att vagprojektet kraftigt fordyrats. En huvudorsak
till fordyringen uppgavs vara de geotekniska forutsattningarna i Trosaans dalgang. Det
uppkomna laget medforde att det i det ldget inte fanns finansiering av vdagen. Nu har Trosa
kommun tagit fram en modell for exploateringsekonomi som bygger pa att kommunen
tanker lata exploatera 7-8 hektar dkermark langs Trosaan for verksamhetsomrade for att
delfinansiera Infart Vastra Trosa. Detta 6verensstammer inte med den 6versiktsplan som
Trosa kommun antog sa nyligen som 2015.

Vidare forutsatter Infart Vastra Trosa att 680 bostader skall etableras som forutsattning for
att ocksa bidra till att finansiera kommunens andel (60 %) av vdagkostnaden.

Det ar inte utrett huruvida exploatering av Trosaans strandomrade for verksamheter
overhuvudtaget kan anses tillatlig enligt miljobalken. Att exploatering av dkermark langs
Trosaan ar en direkt forutsattning for att finansiera forbifarten ar helt nya férutsattningar.
Alla exploateringsbehov som ar en direkt konsekvens av att vagen byggs behover belysas i en
transparent MKB-process.

Vid ny exploatering ska en plats valjas som ar lamplig, med minsta intrang och oldgenhet for
manniskors halsa och miljon (2 kap 6 § miljobalken). Inte en plats som ger storsta mdjliga
intakt for att finansiera ett vagprojekt.
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Kraftigt 0kade trafikfléden som konsekvens av Infart Vastra Trosa

Trafikflodena pa vag 218 (mellan Trosa och Vagnhéarad) samt pa Hogbergsgatan in i centrala
Trosa skulle 6ka betydligt som en konsekvens av Infart Vastra Trosa. Likasa skulle
trafikflodena pa vagen ut pa Tureholmshalvén 6ka, samt trafiken pa Smackbrogatan. Det
framgar av Trafikverkets utredning.

Konsekvenserna av dessa 0kade trafikfléden behdver belysas i en transparent MKB-process.
Aspekter som behover redovisas och bedémas ar buller, miljokvalitetsnormer for vatten och
luft, viltproblematiken langs vdag 218 mm.

Infart Vastra Trosa behdver belysas ur ett klimatperspektiv

Bidrar Infart Vastra Trosa till klimatsmart och hallbar samhallsplanering? Finns det andra
mojligheter att bereda for fler bostader som medfér mer effektiv energianvandning och
mindre klimatpaverkan? Sverige har nationella malsattningar om att begransa
klimatpaverkan. Vi har undertecknat internationella 6verenskommelser sasom klimatavtalet
i Paris 2015. Det behovs en MKB-process for att jamféra scenarier som underlag for beslut
om huruvida Infart Vastra Trosa ar forsvarbar ur ett klimatperspektiv.

Skal for att det behovs en miljokonsekvensbeskrivning
Infart Vastra Trosa ar ett vagprojekt pa omkring 150 miljoner kronor som behdover foregas av
en miljokonsekvensbeskrivning, bland annat for att belysa:

e Konsekvenserna av 6kade trafikvolymer pa Smackbrogatan i Trosa. Enligt
Trafikverkets utredning 6kar trafikflodet pa Smackbrogatan som en féljd av “den
Okade trafik som planerade bostadsomrdden och utékade permanentboende pd
Tureholmshalvén medfoér”. Enligt Trafikverkets PM 2016-09-2 1% 6kar trafiken med
omkring 20 % mellan &r 2013 och ar 2040. Aven den tunga trafiken kommer att 6ka i
absoluta tal. Argumentationen som forelag 2012 gallande Trosa forbifart var att
minska trafiken pa Smackbrogatan, det vill sdga tvartemot vad som blir fallet med
Infart Vastra Trosa.

e Konsekvenser for vilt och annat djurliv i Trosadns dalgang. Idag ar problematiken med
viltolyckor langs vag 218 betydande. Infart Vastra Trosa och kommunens
expansionsplaner kring Trosa kommer att 6ka trafikflodet med 3 000 fordon
(arsdygnstrafik) till omkring 10 500 fordon mellan ar 2009 och ar 2040 enligt
Trafikverkets prognos. Vad kommer denna trafiksituation att medféra i form av
risker, framkomlighet, bullerstérningar och annan miljopaverkan?

e Konsekvenser av kraftigt 6kade trafikfloden pa vag 218, Hogbergsgatan i Trosa samt
vag 768 mot Gillbergsvik (Tureholmshalvon).

e Konsekvenser av och alternativ till planerad bostadsexpansion pa Tureholmshalvon.
Kommunen har t ex diskuterat planer for exploatering av 100-talet tomter vid
Gillbergsvik. Mer &n dubblering av trafikvolymerna pa vag 768 som foljd av
kommunens expansionsplaner.

e Bullerpaverkan for befintliga och planerade bostdder/bostadsomraden

e Bullerpaverkan pa natur- och friluftsomraden

2 Trafikverkets PM Underlag infor beslut om vaglinje, vagplan. Infart VVastra Trosa, daterad 2016-09-14, rev
2016-09-21
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Bilagor

Konsekvenser pa kort och lang sikt for det rorliga friluftslivet

Hur tillgangen till tysta naturomraden i anslutning till Trosa tatort paverkas

Risker for att miljokvalitetsnormer for luft och vatten inte kan uppnas

Risker for negativ paverkan pa kulturmiljéerna i Trosaans dalgang samt Tureholms
slott

Konsekvenser for friluftsliv och biologisk mangfald. Biotoper som paverkas eller
forsvinner. Barriareffekter for friluftsliv och vaxt- och djurliv.

Tillatligheten i, och konsekvenser av, att exploatera 7-8 hektar akermark som
verksamhetsomrade langs Ostra stranden av Trosaan, strax norr om Nydngsvagen i
Trosa tatort.

Vagprojektets klimatp&verkan. Stt in vigprojektet i ett stérre sammanhang. Ar det
forsvarbart ur ett klimat-, samhalls- och hallbarhetsperspektiv?

Framskrivning om exploateringsekonomi for Infart Vastra Trosa till Trosa
kommunfullmaktige 2016-11-30 (drende 8). Kalla: www.trosa.se

Protokoll Trosa kommunfullmaktige 2016-11-30 avseende exploateringsekonomi for
Infart Vastra Trosa. Kalla: www.trosa.se

For Naturskyddsforeningen Sérmland For Naturskyddsforeningen Trosabygden
Karl-Axel Reimer  Mavia Kavcic

Karl-Axel Reimer Maria Kavcic

Ordférande Ordférande

karl-axel@reimer.nu

Tfn 070-404 1818

Stromgatan 2
619 34 Trosa
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